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1. Allgemeines

Die Planung zum Bauvorhaben ,Busbeschleunigung M 20/25“ wurde am 21.11.2018
schlussverschickt. In diesem Nachtrag wird nur der Knotenpunkt Max-Brauer-
Allee/Holstenstralle behandelt.

In Folge der Drucksache 22/106 Einigung mit der Volksinitiative Radentscheid galt es
die Planung entsprechend den vereinbarten Regelungen zu Uberarbeiten. Die
untenstehenden Punkte wurden geprift und je nach Umsetzbarkeit angepasst:

1. Verlegung von Radfahrstreifen von der Mittellage in die Randlage
2. Verbreiterung der Radfahrstreifen
3. Einfarbung der Radfurten im Knotenbereich

Die aus dem Radentscheid resultierenden Anpassungen werden im Rahmen dieses
Nachtrages / dieser Erganzung zur Schlussverschickung allen beteiligten Dienststellen
zur Kenntnis ubergeben.




2. Gegeniiberstellung schlussverschickte Planung vom 21.11.2018 und neue
Planung

Westlicher Knotenpunktarm Max-Brauer-Allee
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Der Breite des sudlichen Radfahrstreifens wurde in der aktuellen Planung von 1,85 m
auf 2,10 m vergrof3ert. Die angrenzenden Stellplatze wurden dabei in ihrer Lage
angepasst. Die Breite des Gehweges reduziert sich dadurch an der schmalsten Stelle
auf 2,50 m. In den meisten Bereichen weist der Gehweg eine Breite von mindestens
3,00 m auf. Zudem wurde eine Ladezone im Bereich des ansassigen

Bestattungsunternehmens | croanzt.
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ostlicher Knotenpunktarm Max-Brauer-Allee

Lageplanausschnitt schlussverschickte Planung

Der ursprunglich vorgesehene Radfahrstreifen in Mittellage wurde an den
Fahrbahnrand verlegt und auf 2,25 m verbreitert. Die Ableitung des Radweges auf die
Fahrbahn wurde vor die Ausfahrt der Ladezone verlegt, wodurch ein Stellplatz auf der
ndrdlichen Seite entfallt. Der Radfahrstreifen im Bereich der Ausfahrt wurde rot
markiert und mit einem Piktogramm und Richtungspfeil versehen. Neben der
vorhandenen Grinflache in der Nebenflache wird eine zusatzliche Abstellmdglichkeit
fur Lastenfahrrader vorgesehen.

Auf der sudlichen Seite wurde der Radfahrstreifen auf 2,25 m und die Ladezone auf
3,00 m verbreitert, wodurch sich die Breite des Gehweges an der schmalsten Stelle
auf 2,30 m reduziert.
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nordlicher Knotenpunktarm Holstenstrale bis Einmindung der Nebenfahrbahn

Der Radfahrstreifen in Mittellage kann aufgrund der vorgesehenen Knotenabwicklung
nicht in die Randlage verlegt werden. Im Gegensatz zur urspringlichen Planung wird

der Radfahrstreifen in Mittellage auf 2,50 m verbreitert und zur Erhdhung der
Verkehrssicherheit rot eingefarbt.

Im Bereich der Bushaltestelle wird der Radfahrstreifen in Fahrtrichtung Holstenplatz
von 1,85 m auf 2,00 m verbreitert und ebenfalls rot eingefarbt.

Die Flache zur Verbreiterung der Radfahrstreifen generiert sich aus der im Bereich der
Nebenfahrbahn befindlichen Gehweganlage. Der dort vorhandene Gehweg wird
aufgehoben und hinter das vorhandene Pflanzbeet verlegt. Ein in der zukunftigen
Laufrichtung befindlicher Baum muss entfallen.

Durch die Anpassung der Nebenanlage werden die Schragaufsteller der

Nebenfahrbahn zum Langsparkstreifen umgestaltet. Hierdurch entfallen 8 Stellplatze.
D|e Grunflache wird in Rlchtung der Fahrbahn verbreitert.
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nordlicher Knotenpunktarm Holstenstralle zwischen Nebenfahrbahn und Suttnerstrale

rifomen

Lageplanausschnitt schlussverschickte Planung

Die Radfahrstreifen in Randlage werden von 1,85 m auf 2,25 m verbreitert. Die
Ostlichen Schragaufsteller, unmittelbar im Anschluss an die Busbucht, entfallen
hierdurch. An dieser Stelle wird eine Ladezone fur die ansassigen Betriebe
vorgesehen. Der westliche Parkstreifen auf Hohe der Suttnerstrale entfallt in der
vorliegenden Planung ebenfalls.

Da die Umgestaltung des Holstenplatzes nicht wie urspringlich geplant zeitgleich
stattfindet, wird die Planung im Bereich der Planungsgrenze auf den Bestand
verschwenkt.
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sudlicher Knotenpunktarm Holstenstrale

Der Radfahrstreifen in Mittellage in Fahrtrichtung Holstenplatz wurde in den
Randbereich gelegt und beide Radfahrstreifen auf 2,25 m verbreitert. Der
Radfahrstreifen in Fahrtrichtung Sud im Bereich der Bushaltestelle wird zur Erhdhung
der Verkehrssicherheit rot markiert. Die Grunflachen in der 6stlichen Nebenflache
wurden vergrofert. Am Rand dieser wurden weitere Fahrradstellplatze, unter anderem
ein Stellplatz flr zwei Lastenfahrrader, vorgesehen.
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Knotenpunktbereich Max-Brauer-Allee/Holstenstrale
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Durch die Umverlegung der Radfahrstreifen in den Randbereich wurden auch die
Radfahrstreifen innerhalb des Knotenpunktes angepasst. Zudem ist zur Erhdhung der
Verkehrssicherheit in der vorliegenden Planung eine Rotfarbung der Radfurten im
Knotenbereich vorgesehen. Die nordliche FuRgangerfurt wurde begradigt und die

Haltelinien im gesamten Knoten wurden rechtwinklig zur Mittelinsel angeordnet.



o L ] .

Ty AT RN A 3 .
b onE —N ) * ! & \ 08t
L2535 5,8 : 3
- : ;

L 3388 N \ o o -_» A~ m
n_m m ) m Hm_a a_.. =] 2 & o ?Hm % =
e 4 B\ R R B=z \ = RIS CLE
- ___U_ H._.__n | __.4._|._u_.—.q i n__n..ﬂ.w_m_ .__n,,u.8 i f ?SW A Wm

E o . + i [ ' F W

29 e ~ A — e HRg—— 2o \fedd @

<A vrs u f /.

[ _WN _ :

- - e A e ——— - e e O s : ,
£ | - - :

§ o \__ ] e =, LR Ell

ERND A By [ N ] a* Bbtoosceocod

- R . — A
| EampD . g p—— 5 :
S HAE v R e e L E * o e — -

T 7§ .%1!&!&.%.__ B F i wl T
E ; 3. : e 1 |
Sl x = - * = e o H B el
A—— - lll. 1 - - IR — — — — Iﬂ. E “*.. ._.__.
gl __. .. 4 _ ﬂ “ ____
L TS ¥ x -. -
S V1N S + 7+ Thgl it el
a0% i el B | ———
e :le#xldl.fw.ll..lkln N = : x
- 9 L G
: _— 18 * RN P 1 __._-__ &
[
~ No% N W\\\\\\\ Hio
i
. . - ji.fllu.flﬂﬁlﬂnl&: A
—— ) .___, .——. 1 X
Il 1
~ : |.1x +a..,w .Wm 5 r.-f A +-—.f g
— m..Nr. N i / L 'S ]
1N
i 1
= L L L LT - L
oo @ GRS i ki i o e ¢
& Fem——— x X i sy :
=L \\.. _ .-p.r. i l.ll.'lnl 1) i g ! -k.
== A \! \ E SVebl S ,ﬂw Tieed /
-. i .__ P » tf......:... g %
PO U AL s O e @
- e i \ e
4y ] | .’ = 2 —
- &, & =
mg \% \.___y_\ | BquawaT iy 2 T i . 1
y m L P T T TS " ) Skl 9 I e ¥
: 2 ) 4 : 4 A | = B
-ﬂl%\ e — ' e, | - X \ { WZ 4
5 = e )
m [ ___ p o x .f
% I ..__
L,
A . - = =

Lageplanausschnitt iiberarbeitete Planung




3. Baum- und Parkraumbilanz

Baumbilanz

Die Baumbilanz der vorliegenden Planung bleibt im Vergleich zur Schlussverschi-
ckung unverandert. In der Uberarbeiteten Planung wird ein zusatzlicher Baum gefallt,
welcher durch eine Neupflanzung ersetzt wird. Die folgende Tabelle zeigt die Baum-
fallungen sowie Neupflanzungen fir die schlussverschickte und Uberarbeitete
Planung.

Baumfillungen Neupflanzungen
Station StraBenseite schlulsDTverschickte Uberarbeitete schlussverschickte Uberarbeitete
anung Planung Planung Planung
! : fg?o_ Mitte 4 4 - -
1+287 Nord - 1 - -
1+293 Sud 1 1 - -
1+300 Sud - - 3 3
14310 Nord - - - 1
14321 Nord - - 1 1
14326 Nord - - 1 1
1+339 Nord 4 4 - -
1+345 Nord - - 6 6
1+370 Nord 1 1 1 1
Summe: 10 1 12 13

Tabelle 1: Baumbilanz Knoten Max-Brauer-Allee/HolstenstraRe

Insgesamt fallt die Baumbilanz der Uberarbeiteten Planung im betrachteten
Knotenbereich Max-Brauer-Allee/Holstenstralle mit +2 Baumstandorten positiv aus.

Parkraumbilanz

Die Parkraumbilanz in der Max-Brauer-Allee bleibt in der Uberarbeiteten Planung im
Vergleich zur schlussverschickte Planung unverandert und ist in der folgenden Tabelle
dargestellt.
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Bestand Planung
Stralien- Stellplatz
Station seite Stellplatz Stellplatz barrierefrei Stellplatz barrierefrei
1+174 - 1+277 Sud 16 2 9 2
1+339 — 1+411 Nord 10 - 3 -
1+386-1+411 Sud 4 - 4 -
Summe: 30 2 16 2

Tabelle 2: Parkraumbilanz Max-Brauer-Allee liberarbeitete Planung

In der Max-Brauer-Allee entfallen somit in der Uberarbeiteten Planung analog zur
schlussverschickten Planung 14 Stellplatze.

In der HolstenstralRe entfallen in der Uberarbeiteten Planung im Vergleich zur
schlussverschickten Planung zusatzlich 7 Stellplatze.

Aufgrund der Verbreiterung der Radfahrstreifen entfallen die urspringlich
vorgesehenen Schragaufsteller sowie ein weiterer Langsparkplatz. Aufgrund der
Umgestaltung des Gehweges im Bereich der nordwestlichen Nebenfahrbahn werden
anstelle der ursprunglich vorgesehenen Schragaufsteller Langsparkstande
vorgesehen, wodurch 8 Parkstande entfallen.

Bestand Planung
Stralien- Stellplatz Stellplatz
Station seite Stellplatz barrierefrei Stellplatz barrierefrei
1+278 Sid 4 - - -
1+290 Sid 4 - - -
1+320 Nord 12 - 6 -
1+341 Nord 10 1 - -
Nebenfahrbahn Aldi Nord 16 - 8 -
Summe: 46 1 14 -

Tabelle 3: Parkraumbilanz HolstenstraRe

In der HolstenstralRe entfallen somit in der Uberarbeiteten Planung insgesamt
33 Stellplatze.

Im gesamten Planungsraum des Knotenpunktbereichs entfallen in der Gberarbeiteten
Planung im Vergleich zur schlussverschickten Planung 15 Stellplatze mehr. Somit
ergibt sich ein Entfall von insgesamt 47 Stellplatze.
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4. Sonstiges

Im Rahmen des Planungsprozesses werden durch diese Erganzung der
Schlussverschickung alle erforderlichen Dienststellen, Personen und Institutionen am

Abstimmungsverfahren beteiligt.
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